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1 PREMESSA 

Il presente studio ha come scopo la verifica di impatto acustico dell’intervento proposto per 
il PUA di interesse pubblico mirato alla riqualificazione urbanistica e relativo agli insediamenti 
presenti nella zona dell’Autoporto sud del Comune di Sassuolo (MO).  

Il Comparto oggetto di studio, all’interno del quale si svolgono attività di autotrasporto, è 
localizzato entro il perimetro definito dal P.S.C. e compreso tra via Ancora, la SP457 di 
Scandiano Pedemontana e l’Autoporto – 1°e 2° Stralcio. 

La proposta nasce dalla necessità di adeguamento degli insediamenti presenti a corrette 
soluzioni di infrastrutture e dotazioni di servizi. 

L’immagine seguente mostra la localizzazione dell’area oggetto di studio. 

Img. 1.1 – Foto aerea dell’ambito oggetto di studio 

 

Lo studio ha come scopo la definizione dei livelli di immissione valutabili in corrispondenza 

dell'ambito di intervento e quindi la verifica della compatibilità acustica futura del progetto 

oggetto di verifica, in riferimento alla presenza di specifiche sorgenti di rumore. 

Per la verifica acustica, si è inizialmente proceduto ad una caratterizzazione dell’ambito di 
analisi mediante indagine acustica strumentale. In seguito, è stata effettuata la verifica del 

rispetto dei limiti acustici di immissione sul progetto mediante modello di simulazione. 

Lo studio è stato sviluppato secondo le seguenti fasi operative: 

Caratterizzazione territoriale ai fini dell’analisi acustica; ha riguardato essenzialmente la 

lettura, in chiave acustica, degli aspetti territoriali, normativi e progettuali legati 

all’intervento. In particolare, la documentazione esaminata fa riferimento agli strumenti 
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comunali di pianificazione urbanistica e territoriale. Gli strumenti di pianificazione del 

territorio comunale maggiormente significativi ai fini della presente verifica sono il PSC e la 

Classificazione Acustica comunale. 

Fase di indagine; sulla base di una specifica campagna di monitoraggio, effettuata in 

corrispondenza dell’ambito, è stata svolta una caratterizzazione del clima acustico mediante 

rilievi strumentali. Tali misure sono state condotte dal tecnico competente Dott. Juri 

Albertazzi1 e dal Geom. Andrea Barbieri (AIRIS S.r.l.-Bologna). Simultaneamente ai rilievi 

fonometrici è stato effettuato il conteggio classificato dei transiti veicolari sulla viabilità 

principale. 

Verifica previsionale di impatto acustico; è consistita nella verifica del rispetto dei limiti 

acustici di immissione nell’ambito in cui si inseriscono le attività oggetto di analisi, effettuata 

mediante l’uso di un software previsionale: le verifiche modellistiche sono state effettuate 
dal Tecnico Acustico Ing. Ilaria Accorsi2 (AIRIS S.r.l.-Bologna). Per le verifiche acustiche 

tramite modello matematico è stato utilizzato il modello previsionale di calcolo LIMA3.  

Il programma, sviluppato in Germania da Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft di Dortmund, 

consente di costruire gli scenari acustici di riferimento rendendo così confrontabili i livelli 

sonori rilevati sul campo con i limiti di zona relativi ai periodi di riferimento diurno e notturno. 

Questo modello è stato validato in ambito nazionale in occasione del seminario "Metodi 

numerici di previsione del rumore da traffico"4 e, più recentemente, è stato utilizzato, dagli 

scriventi, in collaborazione con l'ARPA Regionale e Arpa Provinciale di Rimini, nell'ambito del 

Piano di Risanamento acustico del Comune di Rimini. 

LIMA è un programma per il calcolo della propagazione del rumore in ambiente esterno 

adatto a valutare la distribuzione sonora su aree a larga scala. Il modello utilizza i metodi di 

calcolo suggeriti dalla normativa tedesca in materia acustica, per quanto riguarda il calcolo 

dell’emissione sonora proveniente da diversi tipi di sorgenti. Le sorgenti considerate sono di 

tipo puntiforme, lineare ad areale, il modello è quindi in grado di valutare la propagazione 

sonora dovuta a traffico veicolare e ferroviario, sorgenti industriali, aree sportive, nonché 

rumore aeroportuale. Il modello si basa su una descrizione geometrica del sito secondo 

coordinate cartesiane, ed una descrizione di quelli relativi alle informazioni sull’intensità 
acustica delle sorgenti (come ad esempio volumi di traffico, velocità di marcia ecc. nel caso 

di traffico veicolare). 

L’algoritmo di calcolo utilizzato per la descrizione della propagazione del rumore si basa sul 
metodo delle proiezioni, secondo il quale le sorgenti vengono automaticamente suddivise in 

                                                           
1 Tecnico acustico competente, di cui alla legge 26 Ottobre 1995 n. 447 e Decreto Legislativo n° 42/2017, con Iscrizione n. 

5111 dell’Elenco Nazionale dei Tecnici Competenti in Acustica (ENTECA); 
2 Tecnico competente abilitato ai sensi della legge 447/95 e Decreto Legislativo n° 42/2017, con Iscrizione n. 12221 dell’Elenco 

Nazionale dei Tecnici Competenti in Acustica (ENTECA) 
3 Il modello attualmente è utilizzato a livello europeo presso numerosi dipartimenti regionali per la difesa dell’Ambiente 

(Baviera, del Baden-Württemberg, del Brandenburgo, dell’Assia, ecc..) e municipalità per la previsione ed il controllo 
dell’inquinamento acustico (Berlino, Bonn, Francoforte, Amburgo, Colonia, Birmingham, Linz, ecc...). 

4 Atti del seminario "Metodi numerici di previsione del rumore da traffico" a cura di Roberto Pompoli dell'Associazione Italiana 

di Acustica. Parma 12 aprile 1989. 
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modo tale che un nuovo segmento inizi quando un ostacolo inizia o finisce di penetrare il 

piano contenente la sorgente e il ricettore.  

Il calcolo della diffrazione laterale viene affrontato ricercando il percorso più breve su una 

serie di piani di sezione. Il modello considera anche l’effetto combinato di più ostacoli. Gli 

ostacoli possono essere di vario tipo: oltre a edifici, muri, terrapieni, il modello considera 

l’attenuazione sonora dovuta a fasce boscate e prevede inoltre il dimensionamento 
automatico di barriere acustiche. 

Va specificato infine che nel corso del presente studio le procedure e la strumentazione 

utilizzate sono conformi alle norme vigenti, o in assenza di queste, risultano validate 

nell'ambito di esperienze nazionali o internazionali.  
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2 RIFERIMENTI NORMATIVI 

A livello nazionale la materia riguardante la difesa dal rumore è regolata dalla Legge Quadro 

sull’Inquinamento Acustico n. 447 del 26/10/95 che “... stabilisce i principi fondamentali in 
materia di tutela dell’ambiente esterno e dell’ambiente abitativo dall’inquinamento 
acustico” e che sostituisce pressoché interamente il precedente D.P.C.M. 01/03/91. 

La norma, avendo valore di legge quadro, fissa il contesto generale e demanda a decreti 

successivi la definizione dei parametri tecnico - operativi relativi a tutta la parte strettamente 

applicativa. 

Dei decreti attuativi discesi dalla norma di riferimento quelli fondamentali ai fini dello studio 

in esame sono quelli elencati di seguito: 

 D.P.C.M. del 14/11/1997 contenente la “Determinazione dei valori limite delle sorgenti 

sonore” che completa quanto già stabilito nel D.P.C.M. 01/03/91; 

 D.P.C.M. del 16/03/1998 contenente le “Tecniche di rilevamento e di misurazione 

dell’inquinamento acustico”; 

 D.P.R. n. 459 del 18/11/1998 contenente il “Regolamento recante norme di esecuzione 

dell’articolo 11 della legge 26 ottobre 1995, n. 447, in materia di inquinamento acustico 
derivante da traffico ferroviario”; 

 DPR n. 142 del 30/03/2004 contenente le “Disposizioni per il contenimento e la 

prevenzione dell'inquinamento acustico derivante dal traffico veicolare”. 

 

Per quanto riguarda i limiti acustici, mentre il D.P.C.M. 1/3/91 si limitava a fissare dei limiti 

massimi di immissione livello sonoro per specifiche zone, il D.P.C.M. del 14/11/1997 

stabilisce i valori dei quattro diversi limiti, determinati in funzione della tipologia della 

sorgente, del periodo della giornata e della destinazione d’uso introdotti dalla Legge Quadro 
447/95. In particolare si tratta dei valori limite di emissione (valore massimo di rumore che 

può essere emesso da una sorgente sonora), dei valori di attenzione (valore di rumore che 

segnala la presenza di un potenziale rischio per la salute umana o per l’ambiente) e dei valori 
di qualità, (valore di rumore da conseguire nel breve, medio e lungo periodo)5; i valori di 

immissione (valore massimo di rumore che può essere immesso da una o più sorgenti sonore 

nell’ambiente abitativo o nell’ambiente esterno) sono stati distinti in assoluti e differenziali6. 

 

 

                                                           
5 I valori di attenzione e qualità rappresentano un fondamentale strumento a disposizione dell’amministrazione locale in quanto 

i primi segnalano le soglie oltre le quali è indispensabile predisporre e attuare i Piani di Risanamento mentre i secondi sono i 
valori da conseguire tramite il risanamento. 

6 Per criterio differenziale si intende, ai sensi dell’art.2 comma 3 lett.b della Legge quadro 447/95: “…la differenza tra il livello 

equivalente del rumore ambientale e del rumore residuo…” questa differenza è stata stabilita nell’art.4 del DPCM 14.11.97, 
in:”… 5 dBA per il periodo diurno e 3 dBA per il periodo notturno all’interno degli ambienti abitativi…”. 
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I limiti assoluti di immissione per le diverse classi acustiche sono riportati nella tabella 

seguente. 

Tab. 2.1 -  Classi acustiche e limiti assoluti del livello equivalente 

Classi di destinazione d'uso del territorio 

Tempi di riferimento 

Diurno (06,00-22,00) Notturno (22,00-06,00) 

I Aree particolarmente protette 50 40 

II Aree prevalentemente residenziali 55 45 

III Aree di tipo misto 60 50 

IV Aree di intensa attività umana 65 55 

V Aree prevalentemente industriali 70 60 

VI Aree esclusivamente industriali 70 70 

 

Il D.P.C.M. 1° marzo 1991 ha introdotto l'obbligo per i comuni di classificazione del proprio 

territorio in zone omogenee, allo scopo di fissare dei limiti massimi di rumorosità ambientale. 

La classificazione acustica del territorio diventa lo strumento di pianificazione principale sotto 

il profilo acustico. 

Per le infrastrutture stradali il DPR n. 142, fissa i limiti acustici relativi alle fasce di pertinenza 

stradale, entro le fasce il rumore generato dall’infrastruttura stradale va valutato 
separatamente dalle rimanenti sorgenti. All’esterno di tali fasce di pertinenza i contributi 

acustici riferibili alle diverse sorgenti presenti nell’intorno territoriale vanno invece sommati. 

Per l’ambito locale occorre ricordare che la Regione Emilia-Romagna si è provvista di una 

legge propria a riguardo dello specifico settore. A tale riguardo è infatti stata promulgata la 

Legge Regionale n. 15 del 9/5/2001 recante “Disposizioni in materia di inquinamento 

acustico”, in attuazione dell'art. 4 della suddetta Legge Quadro 447/1995; la legge regionale 

detta norme per la tutela della salute e la salvaguardia dell'ambiente esterno ed abitativo 

dalle sorgenti sonore. 

Il provvedimento regionale si inserisce negli adempimenti della Legge Quadro nazionale in 

materia di inquinamento acustico, la quale, benché ancora incompiuta, individua nelle 

Regioni i soggetti che hanno il compito di definire i criteri per la suddivisione dei territori 

comunali a seconda delle soglie di rumore e per la redazione dei piani di risanamento 

acustico. La finalità principale del corpo normativo regionale è dunque proprio quello di 

definire le linee procedurali per la redazione dei piani di classificazione acustica dei territori 

comunali (zonizzazioni) e di dettare le tempistiche per le loro attuazioni. Tra i compiti della 

Regione sono inoltre compresi la definizione dei criteri per la redazione dei Piani comunali di 

risanamento acustico che dovranno essere adottati qualora non sia possibile rispettare i limiti 

previsti dalla classificazione acustica. 

L’organo legislativo locale ha perciò emanato un ulteriore dispositivo normativo; in 

attuazione dell’articolo 2 della legge regionale n. 15 è infatti stata pubblicata la delibera di 
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Giunta Regionale 2053/2001 del 9/10/2001, per l'individuazione dei criteri e delle condizioni 

per la redazione della classificazione acustica del territorio comunale. 

I criteri per la classificazione acustica introdotti dalla Delibera comprendono sia il territorio 

urbanizzato rispetto allo stato di fatto ché quello urbanizzabile, con riferimento agli aspetti 

di disciplina di uso del suolo e delle trasformazioni urbanistiche non ancora attuate. La Legge 

dispone infatti, agli articoli 4 e 17, che i Comuni verifichino la coerenza degli strumenti 

urbanistici vigenti e delle loro previsioni con la classificazione acustica del l'intero territorio. 

Al momento della formazione di tale classificazione acustica il Comune provvede ad 

assumere un quadro conoscitivo finalizzato all'individuazione delle caratteristiche 

urbanistiche e funzionali delle diverse parti del territorio con riferimento: 

 all’uso reale del suolo, per il territorio urbanizzato (stato di fatto); 

 alla vigente disciplina di destinazione d'uso del suolo, per il territorio urbanizzabile 

(stato di progetto). 

Con Deliberazione del Consiglio Comunale n.17 del 30.03.2017 è stata approvata la variante 
alla Classificazione Acustica del territorio comunale di Sassuolo, approvata con D.C.C. 
n.3/2016, , con le relative Norme tecniche di attuazione, elaborata secondo i criteri stabiliti 
dalla Regione Emilia-Romagna con DGR n. 2053/2001, recante “Criteri e condizioni per la 

classificazione del territorio”.   

L’immagine seguente mostra la vigente Classificazione Acustica del territorio del Comune 

di Sassuolo per l’areale oggetto di verifica. 

Img. 2.1 -- Stralcio classificazione acustica Comune di Sassuolo 
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I ricettori che risentiranno della riorganizzazione del Comparto sono gli edifici residenziali che 

affacciano su via Ancora e via Regina Pacis, i cui limiti normativi da rispettare sono di IV Classe 

Acustica di 65 dBA nel periodo di riferimento diurno e 55 dBA nel periodo di riferimento 

notturno. 

Sono inoltre stati considerati due ricettori interni, localizzati lungo le vie di accesso al 

Comparto ma non facenti parte dello stesso, i cui limiti normativi da rispettare sono di IV 

Classe. 

I ricettori ricadono inoltre all’interno di fasce di pertinenza ai sensi del DPR 142/04. 
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3 CARATTERIZZAZIONE DELL’AMBITO DI INTERVENTO  

Di seguito si riporta la descrizione delle caratteristiche acustiche dell’area oggetto di 

intervento localizzata nel Comune di Sassuolo (MO). 

L’area oggetto di intervento si colloca nella zona Nord del territorio comunale di Sassuolo 

(MO), in un contesto caratterizzato da intensa attività umana e isolati edifici residenziali, a 

poca distanza dal Fiume Secchia che scorre circa 1 km ad Ovest del Comparto in oggetto con 

andamento Sud - Nord. 

L'ambito di analisi ricade all'interno dell'ambito produttivo ed è caratterizzato da attività di 
autotrasporto che comprendono attività di carico/scarico, movimentazione merci e impianti 
interni ai singoli comparti che, al momento dei rilievi, non è stato possibile caratterizzare. 

In merito alle sorgenti lineari, si presenta di seguito una sintetica descrizione delle sorgenti 
individuate. 

Tutti gli archi stradali appartenenti alla rete di riferimento per l’area in esame risultano 
classificati come Viabilità urbana principale: 

- SP467 di Scandiano Pedemontana, che delimita l’area a Sud; 

- SP15 via Ancora, che delimita l’area a Ovest; 

- Via Regina Pacis, che delimita l’area a Est. 

In base alle precedenti considerazioni la definizione del clima acustico attuale e futuro è 

perciò prevalentemente correlata al contributo delle sorgenti di tipo lineare costituite dalla 

SP467 di Scandiano Pedemontana, SP15 via Ancora e via Regina Pacis. 
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4 INDAGINI STRUMENTALI  

Di seguito vengono descritte le indagini strumentali svolte con la finalità di caratterizzare il 
clima acustico attuale insistente sull’area oggetto di verifica. La caratterizzazione del clima 
acustico dell’area di intervento si propone di fornire gli elementi di conoscenza del livello di 
rumorosità dell’ambito di intervento, al fine di un confronto con i limiti imposti dalla 
normativa di riferimento e del loro rispetto. 

Le condizioni meteo-climatiche presenti durante la campagna di monitoraggio risultano 
essere conformi all’effettuazione dei rilievi fonometrici7 ovvero non sono stati riscontrati 
rovesci e/o ventosità superiore a 5 m/s. 

4.1.1 I rilievi fonometrici 

Le analisi acustiche sono state eseguite tra le giornate di giovedì 20 e venerdì 21 gennaio 
2022. Le misure sono state effettuate durante giorni feriali, in modo tale da poter considerare 
i dati medi nell'ambito della settimana. 

Nello specifico per la determinazione del clima acustico attuale sono state svolte tre misure 
fonometriche in continuo nelle postazioni P1, P2 e P3 (durata 24h) per caratterizzare gli 
apporti di rumore nell’area oggetto di studio e tre misure fonometriche di breve durata volte 
alla caratterizzazione di dettaglio degli apporti di rumore strettamente correlati ai flussi di 
traffico localizzati nell’intorno dell’area, precedentemente citati.  

Contemporaneamente ai rilievi in corrispondenza delle postazioni fonometriche citate sono 
stati rilevati i flussi di traffico sui principali assi stradali tramite l’installazione di telecamere e 
radar doopler.  

La strumentazione, della Bruel & Kjær, utilizzata per i rilievi è rappresentata da catene di 
misura di I classe costituite da fonometri integratori e analizzatori di spettro mod 2250. Il 
calibratore utilizzato è un Larson Davis mod CAL200. L'analisi in frequenza è stata condotta 
in banda di 1/3 di ottava, modalità che permette il riconoscimento e la valutazione delle 
eventuali componenti tonali e impulsive del rumore. 
 

Di seguito si riporta un’immagine con la localizzazione delle postazioni svolte che verranno 
descritte nel dettaglio nel paragrafo successivo. 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           

7  Secondo quanto previsto nell’Allegato B del DM 16 marzo 1998 “Tecniche di rilevamento e di misurazione 

dell'inquinamento acustico” 
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Img 4.1– Localizzazione delle postazioni di misura 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.1.2 I principali parametri acustici 

Ai fini del confronto con i limiti di legge si utilizza il Livello equivalente ponderato “A” (LAeq), 
nei periodi diurni e notturni. Oltre al LAeq, sono stati registrati anche i principali parametri 
acustici come Lmin e Lmax, con costanti di tempo simultanee Impulse, Fast e Slow, usando 
filtri A e lineare. Le calibrazioni sono avvenute prima e dopo ogni ciclo di misura. 

Al fine di procedere ad una interpretazione dei valori misurati in modo quanto più possibile 
oggettivo sono stati rilevati anche i seguenti parametri: 

Livello statistico LA10. È il valore del livello di pressione sonora che viene superato dal 10% dei 
rimanenti valori rilevati nel periodo di misura, rappresenta perciò un indicatore della 
rumorosità di picco. In presenza di sorgenti quasi-gaussiane quali alti flussi di traffico, LA10 
assume valori di qualche decibel più alti dei relativi valori di LAeq, questa differenza 
diminuisce in presenza di eventi ad alto contenuto energetico verificabili dalla time history 
dei LAmax. 

Livello statistico LA50. È il valore del livello di pressione sonora che viene superato dal 50% dei 
rimanenti valori rilevati nel periodo di misura, rappresenta perciò un indicatore del valore 
medio di pressione sonora. 

Livello statistico LA95. È il valore del livello di pressione sonora che viene superato dal 95% dei 
rimanenti valori rilevati nel periodo di misura, rappresenta perciò un indicatore della 
rumorosità ambientale di fondo. Consente di valutare il livello delle sorgenti fisse che 
emettono con modalità stazionarie. La differenza LA95-LAmin aumenta all'aumentare della 
fluttuazione della sorgente stazionaria. 

Livello statistico LAmax. È il livello massimo registrato e connota gli eventi di rumore a massimo 
contenuto energetico quali il passaggio di ambulanze, moto, ecc. È un ottimo descrittore del 

P1 
P2 

P3 

P4 

P5 

P6 



PUA di iniziativa pubblica 
“Riqualificazione urbanistica Autoporto sud” STUDIO ACUSTICO 

AIRIS S.r.l. - Ingegneria per l'Ambiente – Bologna 

12 

disturbo da inquinamento acustico e, in generale, di tutte le condizioni di esposizione dove 
conta di più il numero degli eventi ad alto contenuto energetico rispetto alla “dose” media. 

Infine, l'analisi della distribuzione in bande di frequenza effettuata in bande di terzi d'ottava, 
fornisce un'ulteriore possibilità di valutare correttamente i dati forniti dal decorso della 
misura e le peculiari caratteristiche del clima acustico ambientale. 

In allegato è stata riportata la certificazione degli strumenti oltre alla descrizione della catena 
di misura utilizzata, di I classe, conforme alle vigenti prescrizioni normative8. 

Per presentare i dati rilevati si è proceduto ad una schedatura puntuale relativa ad ogni 
singola postazione di misura secondo le richieste espresse nella normativa vigente9. I dati 
sono quindi stati riportati in schede tecniche che evidenziano inoltre il profilo temporale del 
LAeq, l'analisi in frequenza e la distribuzione cumulativa dei livelli. 

Di seguito si presenta una sintetica descrizione delle postazioni di rilievo, riportate 
graficamente nella precedente immagine. 

4.1.3 Le postazioni di rilievo fonometrico 

Come specificato anche in precedenza il monitoraggio ha previsto misurazioni acustiche 
strumentali in corrispondenza di tre postazioni di rilievo, ritenute particolarmente 
significative per la caratterizzazione del clima acustico dell’area oggetto di studio. Sono state 
inoltre svolte tre misure in corrispondenza degli assi stradali presenti nell’intorno dell’area. I 
rilievi svolti oltre ad aver permesso un’accurata taratura del modello di simulazione, 
consentono di rendere immediatamente confrontabile la rumorosità in riferimento ai limiti 
di zona per i periodi temporali diurno e notturno. 
 

Di seguito vengono riportate in maniera sintetica le descrizioni delle postazioni eseguite, 
mentre si rimanda alle schede riportate in allegato per ulteriori dettagli. 
 

Postazione P1 - In corrispondenza di questa postazione è stata svolta una misura di lunga 
durata tra le giornate di giovedì 20 e venerdì 21 gennaio 2022. La strumentazione è stata 
installata in corrispondenza dell’edificio residenziale sito al civico 352 di via Ancora. Nello 
specifico la strumentazione è stata installata in corrispondenza dell’affaccio balconato al 
secondo piano posto a circa 4 metri dal ciglio di via Ancora e ad una altezza di 7 metri sul 
piano campagna. Contemporaneamente al rilievo fonometrico, come specificato anche in 
precedenza, sono state svolte tre misure di breve durata descritte di seguito.  

 

                                                           
8 Art. 2 DM 16 marzo 1998 "Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico". 
9 Allegato D del DM 16 marzo 1998 "Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico". 
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Postazione P2 - In corrispondenza di questa postazione è stata svolta una misura di lunga 
durata tra le giornate di giovedì 20 e venerdì 21 gennaio 2022. La strumentazione è stata 
installata in corrispondenza dell’area sede della Transport Baggiarini srl in via Ancora. Nello 
specifico la strumentazione è stata installata in corrispondenza di un palo dell’illuminazione 
localizzato sul lato ovest dell’area alla distanza di circa 7 metri dal ciglio della Sp15 e ad una 
altezza di 4 metri sul piano campagna. Contemporaneamente al rilievo fonometrico, come 
specificato anche in precedenza, sono state svolte tre misure di breve durata descritte di 
seguito.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Postazione P3 - In corrispondenza di questa postazione è stata svolta una misura di lunga 
durata tra le giornate di giovedì 20 e venerdì 21 gennaio 2022. La strumentazione è stata 
installata in corrispondenza dell’area di parcheggio a lato di via Ancora. Nello specifico la 
strumentazione è stata installata in corrispondenza di un palo dell’illuminazione localizzato 
sul lato est dell’area alla distanza di circa 33 metri dal ciglio della Sp467 e ad una altezza di 4 
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metri sul piano campagna. Contemporaneamente al rilievo fonometrico, come specificato 
anche in precedenza, sono state svolte tre misure di breve durata descritte di seguito.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Postazione P4 - In corrispondenza di questa postazione è stata svolta una misura di breve 
durata (20 min). La strumentazione è stata posizionata nei pressi della postazione P2, 
arretrando dalla stessa di circa 10 metri. Nello specifico la strumentazione è stata posizionata 
ad una distanza di 14 metri dal ciglio di via Ancora e ad una altezza di 1,5 metri sul p.c. 
Durante l’intera durata della misura sono stati rilevati i flussi di traffico transitati sull’asse 
stradale precedentemente citato tramite operatori sul posto. Questa postazione ha 
permesso di rilevare gli apporti strettamente correlati ai transiti veicolari su via Ancora. 
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Postazione P5 - In corrispondenza di questa postazione è stata svolta una misura di breve 
durata (20 min). La strumentazione è stata posizionata nei pressi della postazione P3, alla 
distanza di circa 12 metri dalla stessa. Nello specifico la strumentazione è stata posizionata 
ad una distanza di 16 metri dal ciglio di via Collegio Vecchio e ad una altezza di 1,5 metri sul 
p.c. Durante l’intera durata della misura sono stati rilevati i flussi di traffico transitati sull’asse 
stradale precedentemente citato tramite operatori sul posto. Questa postazione ha 
permesso di rilevare gli apporti strettamente correlati ai transiti veicolari su via Collegio 
Vecchio. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Postazione P6 - In corrispondenza di questa postazione è stata svolta una misura di breve 
durata (20 min). La strumentazione è stata posizionata nei pressi dell’edificio residenziale sito 
al civico 140 di via Regina Pacis. Nello specifico la strumentazione è stata posizionata ad una 
distanza di 6 metri dalla facciata nord dell’edificio, circa 17 metri dal ciglio di via Regina Pacis 
e ad una altezza di 1,5 metri sul p.c. Durante l’intera durata della misura sono stati rilevati i 
flussi di traffico transitati sull’asse stradale precedentemente citato tramite operatori sul 
posto. Questa postazione ha permesso di rilevare gli apporti strettamente correlati ai transiti 
veicolari su via Regina Pacis. 
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Le misure svolte tramite analisi acustica temporale hanno permesso di rendere confrontabile 
la rumorosità in riferimento ai limiti di zona per il periodo temporale diurno (6.00-22.00), 
come previsto dalle norme vigenti. In questo senso il dato fornisce un primo e importante 
elemento di descrizione del clima acustico. 

Nella Tabella seguente sono state riassunte le informazioni generali relative alla campagna 
di rilievo fonometrico10. In allegato sono stati riportati i report di misura certificanti i dati 
tecnici completi dei rilievi. 

Tab. 4.1 – Risultati dei rilievi fonometrici 

Post. 

Mis. 

Tipologia 

dato 

h 

fono. 

sul 

p.c. 

Ora di inizio 
Tempo 

trascorso 

LAFMax 

dB(A) 

LAFMin 

dB(A) 

LAF10 

dB(A) 

LAF50 

dB(A) 

LAF95 

dB(A) 

LAeq 

dB(A) 

P1 

TRD 

7m 

20/01/2022 
13:00 

16:00:00 95,7 46,6 64,1 58,2 53,4 62 

TRN 
20/01/2022 

22:00 
8:00:00 84 40,3 57,1 51 43,8 55,3 

P2 

TRD 

4 m 

20/01/2022 
13:00 

15:56:36 98,7 43,4 69,1 62,2 51,7 65,8 

TRN 
20/01/2022 

22:00 
8:00:00 82,7 38,7 55,9 48,7 42,3 55,4 

P3 

TRD 

4 m 

20/01/2022 
13:00 

15:57:59 93,5 45,2 66,6 62,4 56,9 64 

TRN 
20/01/2022 

22:00 
8:00:00 82,3 38,7 60,9 53,7 42,8 57,3 

                                                           

10 
    I valori acustici anche se riportati con il decimale possono essere arrotondati, secondo le convenzionali 

procedure, allo 0.5 dBA superiore. 
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Post. 

Mis. 

Tipologia 

dato 

h 

fono. 

sul 

p.c. 

Ora di inizio 
Tempo 

trascorso 

LAFMax 

dB(A) 

LAFMin 

dB(A) 

LAF10 

dB(A) 

LAF50 

dB(A) 

LAF95 

dB(A) 

LAeq 

dB(A) 

P4 Spot 1,5 m 
21/01/2022 

11:36 
0:20:00 81,3 46,4 60,6 55,1 49,6 58,2 

P5 Spot 1,5 m 
21/01/2022 

12:03 
0:20:00 78,2 45,2 64,4 58,2 51 60,8 

P6 Spot 1,5 m 
21/01/2022 

12:33 
0:20:00 83,1 46,1 65,7 60,8 53,2 63,6 

 

Nella Tabella seguente sono stati riportati i flussi di traffico rilevati tramite operatore 
contemporaneamente alle misure di breve durata.  

Tab. 4.2 – Dati dei conteggi veicolari effettuati tramite operatore 

    
Valori 20' Valori 1h 

Postazione Asse stradale Data e ora Leggeri Pesanti Leggeri Pesanti 

P4 SP15 – via Ancora 21/01/2022 11:36 181 59 543 177 

P5 SP467 – Scandiano di Pedemontana 21/01/2022 12:03 448 140 1344 420 

P6 Via Regina Pacis 21/01/2022 12:33 331 43 993 129 

 

 

4.2 I rilievi di traffico 

Al fine di caratterizzare lo stato attuale del traffico sulla rete stradale, è stato effettuato un 
rilievo di traffico sugli assi stradali principali presenti nell’ambito oggetto di studio. 

I rilievi eseguiti su sede stradale sono stati condotti mediante dispositivi automatici, nello 
specifico si è trattato di radar doppler Compact 1000 JR prodotti dalla società SISAS Srl e di 
telecamere. Con queste ultime, in particolare, è stato possibile monitorare i principali accessi 
all’area di intervento, posti su via Ancora, ma anche l’accesso all’Autoporto, situato 
all’intersezione con la SP n.15. La campagna di rilievi ha avuto una durata di circa 24 ore e si 
è svolta in un giorno feriale medio del mese di gennaio 2022. 

Nella seguente immagine si riporta la foto aerea con la localizzazione delle sezioni di rilievo 
e delle intersezioni monitorate con telecamere. 
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Img. 4.2 - Localizzazione delle sezioni di rilievo e delle intersezioni monitorate 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nella Tabella che segue, si riporta una sintesi dei dati di traffico ottenuti dai rilievi di 24 ore. 
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Tab. 4.1 - Flussi di traffico sulle principali sezioni di monitoraggio 

Sez. Strada Dir. 

Periodo 

Diurno (6:00 – 22:00) 
Notturno (22:00 – 

6:00) 
24h 

Leg Pes Tot Leg Pes Tot Leg Pes Tot 

T1 SP n.15 

E 3721 1517 5238 105 56 161 3826 1573 5399 

W 2532 1629 4161 113 21 134 2645 1650 4295 

T2 
Via 

Ancora 

N 4545 1185 5730 179 13 192 4724 1198 5922 

S 4413 547 4960 136 10 146 4549 557 5106 

T3 
Via Regina 

Pacis 

N 3415 1120 4535 207 15 222 3622 1135 4757 

S 4234 1033 5267 126 28 154 4360 1061 5421 

 

In allegato è stata riportata scheda tecnica della strumentazione di monitoraggio utilizzata 
(Radar) oltre ai dati di traffico rilevati con andamento sulle 24 ore.  
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5 SCENARIO ANTE-OPERAM 

Per una prima caratterizzazione del clima acustico ante operam sul territorio, il riferimento è 

costituito dalla campagna di rilievi fonometrici e contemporanei rilievi di traffico stradale, 

riportata in precedenza, effettuata a gennaio 2022. Il riferimento a tali misure ha come scopo 

principale l’analisi congiunta traffico/rumore che ha permesso di effettuare correlazioni tra i 

livelli misurati e i flussi transitanti e di tarare in dettaglio il modello previsionale di 

simulazione acustica utilizzato per calcolare i descrittori acustici nei diversi scenari ante e 

post operam. 

L'analisi è stata svolta con particolare attenzione rispetto ai ricettori sensibili presenti 

nell'intorno territoriale dell’intervento, che potrebbero risentire, in termini acustici, in 
maniera più significativa della realizzazione del progetto. Nel dettaglio, sono stati considerati 

sia gli edifici esistenti prossimi alla viabilità che subisce le maggiori variazioni in termini di 

flussi di traffico in conseguenza alla riorganizzazione del Comparto sia gli edifici che si trovano 

lungo le vie di accesso al Comparto ma non facenti parte dello stesso. 

Nell’immagine seguente è riportata la localizzazione di tali edifici, che saranno oggetto di 
analisi nelle verifiche che seguono. 

Img. 5.1 – Localizzazione ricettori 
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La quantificazione del rumore presente nell'area di intervento nello scenario futuro è stata 

condotta in riferimento al periodo diurno (ore 6-22) e notturno (6-22), assumendo quali 

sorgenti i flussi di traffico stradale evidenziati come prevalenti. 

Una volta ricostruita tridimensionalmente la morfologia dell’area in esame, è stata effettuata 
una cosiddetta “taratura” del modello così costruito all’interno del software LIMA su una 
serie di opportuni rilievi congiunti traffico-rumore: i livelli acustici ottenuti fornendo in 

ingresso al modello i flussi di traffico stradale rilevati, sono stati confrontati con quelli 

ottenuti durante la campagna di monitoraggio acustico contemporanea ai rilevamenti di 

traffico. 

Si riportano i flussi di traffico orari, ricavati dai rilievi sul ramo stradale di via Emilia-Romagna 

SP n.15 , via Ancora e via Regina Pacis utilizzati come input nel modello relativamente al 

periodo di riferimento diurno e notturno. 

 

Tab. 5.1 - Somma dei flussi bidirezionali – Sezione T1 SP n.15 

 Leggeri/h Pesanti/h Totali/h 

DIU16 390,8 196,6 587,4 

NOT8 27,3 9,6 36,9 

 

Tab. 5.2 - Somma dei flussi bidirezionali – Sezione T2 Via Ancora 

 Leggeri/h Pesanti/h Totali/h 

DIU16 559,9 108,3 668,1 

NOT8 39,4 2,9 42,3 

 

Tab. 5.3 - Somma dei flussi bidirezionali – Sezione T3 Via Regina Pacis 

 Leggeri/h Pesanti/h Totali/h 

DIU16 478,1 134,6 612,6 

NOT8 41,6 5,4 47,0 

 

Si riporta di seguito la tabella con i valori di taratura del modello dell’area. 

  



PUA di iniziativa pubblica 
“Riqualificazione urbanistica Autoporto sud” STUDIO ACUSTICO 

AIRIS S.r.l. - Ingegneria per l'Ambiente – Bologna 

22 

Tab. 5.4 - Taratura del modello di simulazione 

POST. MISURA TIPOLOGIA DATO 

MISURATO  

LpA 

 

[dBA] 

SIMULATO 

LpA 

 

[dBA] 

DIFFERENZA 

LpA 

 

[dBA] 

 TRD 62,0 61,5 -0,5 

 TRN 55,3 54,9 -0,4 

P1 CONT. P4 62,1 61,6 -0,5 

 CONT. P5 60,9 61,4 +0,5 

 CONT. P6 56,3 56,6 +0,3 

 TRD 65,8 67,2 +1,4 

 TRN 55,4 55,0 -0,4 

P2 CONT. P4 65,7 66,8 +1,1 

 CONT. P5 66,1 67,3 +1,2 

 CONT. P6 65,9 66,3 +0,4 

P3 

TRD 64,0 64,1 +0,1 

TRN 57,3 56,8 -0,5 

CONT. P4 64,8 64,6 -0,2 

CONT. P5 62,8 63,3 +0,5 

CONT. P6 62,3 63,0 +0,7 

P4 SPOT 58,2 59,1 +0,9 

P5 SPOT 60,8 61,1 +0,3 

P6 SPOT 63,6 63,6 0,0 

La tabella precedente mostra una buona approssimazione dei rilievi da parte del modello di 

simulazione, con differenze che si mantengono sempre sostanzialmente comprese tra ±1,5 

decibel, ritenuto comunemente come range di accettabilità per questo genere di simulazioni. 
 
Per lo scenario ante operam, è dunque stata effettuata un’analisi puntuale tesa ad 
evidenziare i livelli acustici in corrispondenza di una serie di ricettori posizionati su edifici 
residenziali, localizzati nell’intorno dell’intervento e potenzialmente influenzati dalle 
modifiche indotte dal progetto, a diverse altezze corrispondenti ai diversi piani degli edifici.  
 
L’analisi puntuale consente di valutare con sufficiente precisione le condizioni acustiche 
presenti nei ricettori maggiormente significativi, ai fini delle verifiche di compatibilità con i 
limiti di norma, e successivamente consente un confronto diretto con i risultati ottenuti. 
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La tabella seguente mostra i risultati dell’analisi sui ricettori analizzati. 

Tab. 5.5 - Livelli acustici calcolati sui ricettori esistenti nello scenario ante-operam 

Ricettore Piano 

Limiti normativi Livelli simulati 
Superamenti 

Classe acustica Fascia stradale Stradale 

LeqD LeqN LeqD LeqN LeqD LeqN LeqD LeqN 

1 PT 65 55 65 55 59,2 50,9 - - 

1 1 65 55 65 55 60,6 52,5 - - 

2 PT 65 55 65 55 68,3 54,7 3,3 - 

2 1 65 55 65 55 68,5 55,0 3,5 - 

2 2 65 55 65 55 68,2 54,9 3,2 - 

3 PT 65 55 65 55 59,5 52,9 - - 

3 1 65 55 65 55 59,8 53,3 - - 

3 2 65 55 65 55 59,7 53,1 - - 

4 PT 65 55 65 55 67,7 53,9 2,7 - 

4 1 65 55 65 55 67,8 54,1 2,8 - 

5 PT 65 55 65 55 62,4 48,0 - - 

5 1 65 55 65 55 64,5 50,2 - - 

6 PT 65 55 65 55 59,1 44,9 - - 

6 1 65 55 65 55 61,0 46,8 - - 

7 PT 65 55 65 55 62,8 49,2 - - 

7 1 65 55 65 55 64,8 51,1 - - 

8 PT 65 55 65 55 61,7 47,4 - - 

8 1 65 55 65 55 63,9 49,6 - - 

9 PT 65 55 70 60 65,3 63,5 - 3,5 

9 1 65 55 70 60 67,5 65,7 - 5,7 

10 PT 65 55 70 60 65,7 63,8 - 3,8 

10 1 65 55 70 60 67,7 65,9 - 5,9 

10 2 65 55 70 60 68,1 66,3 - 6,3 

11 PT 65 55 70 60 65,3 63,4 - 3,4 

11 1 65 55 70 60 67,5 65,6 - 5,6 

12 PT 65 55 70 60 59,9 55,8 - - 

12 1 65 55 70 60 61,2 56,8 - - 

 
Dall’analisi della tabella soprariportata emergono alcuni superamenti dei limiti di norma, 
principalmente nel periodo notturno, dovuti a via Ancora e via Regina Pacis. 

6 SCENARIO POST-OPERAM 

La caratterizzazione del clima acustico nello scenario post operam è stata effettuata tramite 
simulazioni nei due periodi normativi diurno e notturno, mediante l’uso del modello di 
simulazione LIMA, valutando il livello sonoro a ridosso degli stessi ricettori sensibili 
precedentemente identificati per lo scenario ante operam. 
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Come precedentemente introdotto, la proposta di progetto nasce non solo dal 
perseguimento degli obiettivi della pianificazione comunale ma anche dall’esigenza di 
consentire una riedificazione conforme agli strumenti di pianificazione, insistendo sulla 
necessità di riordino del tessuto edilizio. 

La nuova proposta di progetto del PUA di iniziativa pubblica sarà pertanto improntata ad una 
conservazione dell’attuale assetto delle infrastrutture, apportando miglioramenti allo status 
quo mediante l’attuazione di alcuni principi, tra cui la diversa distribuzione sulla rete dei 
veicoli pesanti entranti e uscenti dall’area in esame e l’eliminazione dell’entrata e dell’uscita 
di mezzi pesanti dell’area in esame direttamente sulla Via Ancora cercando di garantire con 
opportuni accorgimenti tecnici la fruizione di predetti punti di sbocco su via Ancora da parte 
dei soli residenti vista la preesistenza di fabbricati di civile abitazione che necessitano 
dell’utilizzo di tale infrastruttura. 

In merito all’ambito produttivo le attività interne ai singoli comparti si presume non si 
modifichino. 

L’immagine che segue mostra la planimetria della proposta di progetto. 

Img. 6.1 - Planimetria di progetto  
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6.1 Verifica di impatto acustico 

La caratterizzazione delle sorgenti nello scenario futuro ha costituito l'input nel modello 
previsionale per le simulazioni dello scenario di riferimento. La quantificazione del rumore 
presente nell’area di intervento è stata condotta assumendo quali sorgenti i flussi di traffico 
stradale circolanti sulla viabilità dell’area riportati in precedenza. Lo scenario futuro di 
riferimento è costituito dallo scenario attuale descritto in precedenza a cui si aggiungono i 
flussi di traffico dovuti alla riorganizzazione delle rete stradale (come meglio descritto nella 
relazione sulla mobilità e traffico). La tabella seguente mostra i risultati delle valutazioni 
puntuali sui ricettori nello scenario post operam analizzato, assieme ad un confronto con il 
relativo scenario ante operam, in termini di livelli assoluti di immissione. 

Tab. 6.1 - Livelli acustici calcolati sui ricettori esistenti nello scenario post-operam e 

confronto con scenario attuale – Limiti assoluti di immissione 

R
ic

e
tt

o
re

 

P
ia

n
o

 Limiti normativi Livelli simulati 
Superamenti POST-ANTE 

Classe acustica Fascia stradale Stradale 

LeqD LeqN LeqD LeqN LeqD LeqN LeqD LeqN LeqD LeqN 

1 PT 65 55 65 55 58,6 49,4 - - -0,6 -1,5 

1 1 65 55 65 55 60,0 51,0 - - -0,6 -1,5 

2 PT 65 55 65 55 68,5 54,6 3,5 - 0,2 0,0 

2 1 65 55 65 55 68,7 54,9 3,7 - 0,2 0,0 

2 2 65 55 65 55 68,3 54,9 3,3 - 0,2 -0,1 

3 PT 65 55 65 55 54,4 47,1 - - -5,0 -5,8 

3 1 65 55 65 55 54,9 47,6 - - -5,0 -5,7 

3 2 65 55 65 55 55,5 48,2 - - -4,3 -4,9 

4 PT 65 55 65 55 67,6 53,4 2,6 - -0,1 -0,5 

4 1 65 55 65 55 67,8 53,6 2,8 - 0,0 -0,5 

5 PT 65 55 65 55 62,4 48,0 - - 0,0 0,0 

5 1 65 55 65 55 64,5 50,1 - - 0,0 0,0 

6 PT 65 55 65 55 59,1 44,8 - - 0,0 0,0 

6 1 65 55 65 55 61,0 46,8 - - 0,0 0,0 

7 PT 65 55 65 55 63,0 49,3 - - 0,2 0,1 

7 1 65 55 65 55 64,9 51,2 - - 0,1 0,1 

8 PT 65 55 65 55 61,7 47,4 - - 0,0 0,0 

8 1 65 55 65 55 63,9 49,6 - - 0,0 0,0 

9 PT 65 55 70 60 65,3 63,4 - 3,4 0,0 -0,1 

9 1 65 55 70 60 67,5 65,7 - 5,7 0,0 -0,1 

10 PT 65 55 70 60 65,7 63,8 - 3,8 0,0 -0,1 

10 1 65 55 70 60 67,7 65,8 - 5,8 0,0 -0,1 

10 2 65 55 70 60 68,1 66,2 - 6,2 0,0 0,0 

11 PT 65 55 70 60 65,3 63,3 - 3,3 0,0 -0,1 

11 1 65 55 70 60 67,5 65,6 - 5,6 0,0 -0,1 

12 PT 65 55 70 60 59,9 55,9 - - 0,1 0,1 

12 1 65 55 70 60 61,2 56,8 - - 0,1 0,1 
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Dalla tabella soprariportata emerge come, nonostante la realizzazione del progetto, i livelli 
acustici ai ricettori rimangano sostanzialmente invariati con incrementi che non generano in 
alcun caso incrementi delle criticità acustiche esistenti, né tantomeno l’insorgere di nuove 
criticità.  

In corrispondenza degli edifici residenziali lungo le perpendicolari a via Ancora, denominati 
nel presente studio ricettori 1 e 3, si assiste ad un calo dei livelli acustici dovuti alla 
riorganizzazione degli accessi al Comparto che comporta l’utilizzo delle due vie da parte dei 
soli residenti. 

Alla luce delle indagini e analisi sin qui fatte è possibile dunque concludere che l’impatto 
acustico indotto dall’attuazione del progetto nei confronti dei ricettori esistenti, non sia 

tale da generare nuove criticità acustiche sul territorio o, qualora già presenti, il 

peggioramento della situazione preesistente. 

7 SINTESI E CONCLUSIONI 

La prima fase di analisi ha previsto un’indagine strumentale svolta tramite una specifica 
campagna di rilievi congiunti di traffico e rumore. È stata svolta una caratterizzazione del 
clima acustico nello scenario ante operam finalizzata a una accurata taratura del modello di 
simulazione previsionale. 

L'ambito di analisi ricade all'interno dell'ambito produttivo ed è caratterizzato da attività di 
autotrasporto che comprendono attività di carico/scarico, movimentazione merci e impianti 
interni ai singoli comparti che, al momento dei rilievi, non è stato possibile caratterizzare.  

La quantificazione del rumore presente nell'area di intervento allo stato attuale è stata 
condotta in riferimento al periodo diurno (ore 6-22) e notturno (6-22), assumendo come 
sorgenti i flussi di traffico stradale. 

L'analisi è stata svolta con particolare attenzione rispetto ai ricettori sensibili presenti 

nell'intorno territoriale dell’intervento, che potrebbero risentire, in termini acustici, in 
maniera più significativa della realizzazione del progetto. Nel dettaglio, sono stati considerati 

sia gli edifici esistenti prossimi alla viabilità che subisce le maggiori variazioni in termini di 

flussi di traffico in conseguenza alla riorganizzazione del Comparto sia gli edifici che si trovano 

lungo le vie di accesso al Comparto, ma non facenti parte dello stesso. 

Dall'esame dei risultati acustici sui ricettori nello scenario ante operam, emergono alcuni 

superamenti dei limiti di norma, principalmente nel periodo notturno, dovuti ai flussi di 

traffico transitanti su via Ancora e via Regina Pacis. 

Nello scenario post operam, i livelli acustici rimangono sostanzialmente invariati rispetto alla 
situazione ante operam. Le modifiche progettuali in termini di modifiche ai flussi di traffico 
non generano in alcun caso incrementi delle criticità acustiche esistenti, né tantomeno 
l’insorgere di nuove criticità.  

In conclusione, dall’analisi effettuata emerge nello scenario post operam un impatto limitato 
dell’intervento in esame; la realizzazione del progetto in ogni caso non determina 
l’insorgenza di nuove criticità acustiche o, qualora già presenti, il peggioramento della 
situazione preesistente. 
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L'ipotesi alla base delle valutazioni svolte è il permanere delle condizioni attuali dei diversi 
lotti, tali per cui non comportino incremento del traffico generato ed attratto (come 
dichiarato dai soggetti insediati). Si ritiene che tale condizione debba essere oggetto di 
verifica ovvero: 

- Alla presentazione dei titoli edilizi relativi a interventi di trasformazione all’interno 
dei lotti definiti nel presente PUA, deve essere allegata idonea Documentazione di 
Impatto acustico resa secondo le vigenti normative, nella quali risulti evidenziato: 

o Contributo ai ricettori dovuto a eventuale incremento flussi di traffico 
dovuto alla realizzazione dell’intervento rispetto allo scenario ante operam; 

o Contributo ai ricettori dovuto alle operazioni che si svolgono all’interno dei 
singoli lotti (ad esempio carico scarico); 

o Contributo ai ricettori del rumore prodotto da eventuali macchine o impianti 
posti a servizio degli edifici di nuova realizzazione o comunque delle attività 
insediate. 

- Si effettui monitoraggio fonometrico in corrispondenza dei ricettori maggiormente 
esposti, in abbinamento a quello dei flussi di traffico (sia leggeri che pesanti), una 
volta realizzata la sistemazione della Via Ancora, secondo lo schema progettuale 
previsto nella proposta di PUA 
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RILIEVI FONOMETRICI PER STUDIO ACUSTICO RELATIVO A PROPOSTA DI P.U.A. DENOMINATO 

“COMPARTO 30 AUTOPORTO SUD” 

Codice Commessa 

22069SAVA 

STRUMENTAZIONE: Il fonometro e il calibratore utilizzati per i rilievi sono modello Bruel&Kjaer di classe I e conformi a quanto richiesto dal decreto del 16.3.1998 "Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico". 

 I risultati dei rilievi vengono presentati ai sensi del decreto 16 marzo 1998 "Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico" - allegato D.  

I rilievi sono stati svolti dal tecnico competente dott. Juri Albertazzi, abilitato ai sensi della legge 447/95 – Iscrizione n. 5111 dell’Elenco Nazionale dei Tecnici Competenti in Acustica (ENTECA)            Report di Misura N° 22002- 1 

           Firma del tecnico competente rilevatore …........................................................... 

 Postazione P1 

STRUMENTAZIONE E PARAMETRI DI MISURA 

Strumento e applicazione: 2250, BZ7206 versione 2.2  

Larghezza banda: 1/3 ottava  

N. picchi: 140.0 dB  

Campo: 30,7-110,7 dB  

Misure in banda larga (Cost. tempo, filtri): S, F, I A, L 

Picco in banda larga (-, filtri): F A 

Parametri spettro (Cost. tempo, filtri): F L 

Velocità campionamento: 1 s  

Registrazione BL (Statistiche complete, Parametri): Tutti Tutti 

Parametri spettrali: Tutti Tutti 

 

Periodo  h 
fono. 
sul 
p.c. 

Ora di inizio LAFMax 
dB(A) 

LAFMin 
dB(A) 

LAF10 
dB(A) 

LAF50 
dB(A) 

LAF95 
dB(A) 

LAeq 
dB(A) 

TRD 

7 m 

20/01/2022 
13:00 

95,7 46,6 64,1 58,2 53,4 62 

TRN 
20/01/2022 

22:00 
84 40,3 57,1 51 43,8 55,3 

 

  

 Cursore: 21/01/2022 12:51:52 - 12:51:53  LAeq=52,3 dB
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RILIEVI FONOMETRICI PER STUDIO ACUSTICO RELATIVO A PROPOSTA DI P.U.A. DENOMINATO 

“COMPARTO 30 AUTOPORTO SUD” 

Codice Commessa 

22069SAVA 

STRUMENTAZIONE: Il fonometro e il calibratore utilizzati per i rilievi sono modello Bruel&Kjaer di classe I e conformi a quanto richiesto dal decreto del 16.3.1998 "Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico". 

 I risultati dei rilievi vengono presentati ai sensi del decreto 16 marzo 1998 "Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico" - allegato D.  

I rilievi sono stati svolti dal tecnico competente dott. Juri Albertazzi, abilitato ai sensi della legge 447/95 – Iscrizione n. 5111 dell’Elenco Nazionale dei Tecnici Competenti in Acustica (ENTECA)            Report di Misura N° 22002- 2 

           Firma del tecnico competente rilevatore …........................................................... 

 Postazione P2 

STRUMENTAZIONE E PARAMETRI DI MISURA 

Strumento e applicazione: 2250, BZ7206 versione 2.2  

Larghezza banda: 1/3 ottava  

N. picchi: 140.0 dB  

Campo: 30,7-110,7 dB  

Misure in banda larga (Cost. tempo, filtri): S, F, I A, L 

Picco in banda larga (-, filtri): F A 

Parametri spettro (Cost. tempo, filtri): F L 

Velocità campionamento: 1 s  

Registrazione BL (Statistiche complete, Parametri): Tutti Tutti 

Parametri spettrali: Tutti Tutti 

 

Periodo h 
fono. 
sul 
p.c. 

Ora di inizio LAFMax 
dB(A) 

LAFMin 
dB(A) 

LAF10 
dB(A) 

LAF50 
dB(A) 

LAF95 
dB(A) 

LAeq 
dB(A) 

TRD 

4 m 

20/01/2022 
13:00 

98,7 43,4 69,1 62,2 51,7 65,8 

TRN 
20/01/2022 

22:00 
82,7 38,7 55,9 48,7 42,3 55,4 

 

 

 

 
Cursore: 21/01/2022 12:37:56 - 12:37:57  LAeq=63,9 dB
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“COMPARTO 30 AUTOPORTO SUD” 

Codice Commessa 

22069SAVA 

STRUMENTAZIONE: Il fonometro e il calibratore utilizzati per i rilievi sono modello Bruel&Kjaer di classe I e conformi a quanto richiesto dal decreto del 16.3.1998 "Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico". 

 I risultati dei rilievi vengono presentati ai sensi del decreto 16 marzo 1998 "Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico" - allegato D.  

I rilievi sono stati svolti dal tecnico competente dott. Juri Albertazzi, abilitato ai sensi della legge 447/95 – Iscrizione n. 5111 dell’Elenco Nazionale dei Tecnici Competenti in Acustica (ENTECA)            Report di Misura N° 22002- 3 
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 Postazione P3 

STRUMENTAZIONE E PARAMETRI DI MISURA 

Strumento e applicazione: 2250, BZ7206 versione 2.2  

Larghezza banda: 1/3 ottava  

N. picchi: 140.0 dB  

Campo: 30,7-110,7 dB  

Misure in banda larga (Cost. tempo, filtri): S, F, I A, L 

Picco in banda larga (-, filtri): F A 

Parametri spettro (Cost. tempo, filtri): F L 

Velocità campionamento: 1 s  

Registrazione BL (Statistiche complete, Parametri): Tutti Tutti 

Parametri spettrali: Tutti Tutti 

 

Periodo h 
fono. 
sul 
p.c. 

Ora di inizio LAFMax 
dB(A) 

LAFMin 
dB(A) 

LAF10 
dB(A) 

LAF50 
dB(A) 

LAF95 
dB(A) 

LAeq 
dB(A) 

TRD 

4 m 

20/01/2022 
13:00 

93,5 45,2 66,6 62,4 56,9 64 

TRN 
20/01/2022 

22:00 
82,3 38,7 60,9 53,7 42,8 57,3 

 

 

 

 Cursore: 21/01/2022 12:44:54 - 12:44:55  LAeq=57,5 dB
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“COMPARTO 30 AUTOPORTO SUD” 

Codice Commessa 

22069SAVA 

STRUMENTAZIONE: Il fonometro e il calibratore utilizzati per i rilievi sono modello Bruel&Kjaer di classe I e conformi a quanto richiesto dal decreto del 16.3.1998 "Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico". 

 I risultati dei rilievi vengono presentati ai sensi del decreto 16 marzo 1998 "Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico" - allegato D.  

I rilievi sono stati svolti dal tecnico competente dott. Juri Albertazzi, abilitato ai sensi della legge 447/95 – Iscrizione n. 5111 dell’Elenco Nazionale dei Tecnici Competenti in Acustica (ENTECA)            Report di Misura N° 22002- 4 

           Firma del tecnico competente rilevatore …........................................................... 

 Postazione P4 

STRUMENTAZIONE E PARAMETRI DI MISURA 

Strumento e applicazione: 2250, BZ7206 versione 2.2  

Larghezza banda: 1/3 ottava  

N. picchi: 140.0 dB  

Campo: 30,7-110,7 dB  

Misure in banda larga (Cost. tempo, filtri): S, F, I A, L 

Picco in banda larga (-, filtri): F A 

Parametri spettro (Cost. tempo, filtri): F L 

Velocità campionamento: 1 s  

Registrazione BL (Statistiche complete, Parametri): Tutti Tutti 

Parametri spettrali: Tutti Tutti 

 

Periodo h 
fono. 
sul 
p.c. 

Ora di inizio LAFMax 
dB(A) 

LAFMin 
dB(A) 

LAF10 
dB(A) 

LAF50 
dB(A) 

LAF95 
dB(A) 

LAeq 
dB(A) 

Misura spot 1,5 m 
21/01/2022 

11:36 
81,3 46,4 60,6 55,1 49,6 58,2 

 

 

 

 Cursore: 21/01/2022 11:36:33 - 11:36:34  LAeq=53,2 dB
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“COMPARTO 30 AUTOPORTO SUD” 

Codice Commessa 

22069SAVA 

STRUMENTAZIONE: Il fonometro e il calibratore utilizzati per i rilievi sono modello Bruel&Kjaer di classe I e conformi a quanto richiesto dal decreto del 16.3.1998 "Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico". 

 I risultati dei rilievi vengono presentati ai sensi del decreto 16 marzo 1998 "Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico" - allegato D.  

I rilievi sono stati svolti dal tecnico competente dott. Juri Albertazzi, abilitato ai sensi della legge 447/95 – Iscrizione n. 5111 dell’Elenco Nazionale dei Tecnici Competenti in Acustica (ENTECA)            Report di Misura N° 22002- 5 

           Firma del tecnico competente rilevatore …........................................................... 

 Postazione P5 

STRUMENTAZIONE E PARAMETRI DI MISURA 

Strumento e applicazione: 2250, BZ7206 versione 2.2  

Larghezza banda: 1/3 ottava  

N. picchi: 140.0 dB  

Campo: 30,7-110,7 dB  

Misure in banda larga (Cost. tempo, filtri): S, F, I A, L 

Picco in banda larga (-, filtri): F A 

Parametri spettro (Cost. tempo, filtri): F L 

Velocità campionamento: 1 s  

Registrazione BL (Statistiche complete, Parametri): Tutti Tutti 

Parametri spettrali: Tutti Tutti 

 

Periodo h 
fono. 
sul 
p.c. 

Ora di inizio LAFMax 
dB(A) 

LAFMin 
dB(A) 

LAF10 
dB(A) 

LAF50 
dB(A) 

LAF95 
dB(A) 

LAeq 
dB(A) 

Misura spot 1,5 m 
21/01/2022 

12:03 
78,2 45,2 64,4 58,2 51 60,8 
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RILIEVI FONOMETRICI PER STUDIO ACUSTICO RELATIVO A PROPOSTA DI P.U.A. DENOMINATO 

“COMPARTO 30 AUTOPORTO SUD” 

Codice Commessa 

22069SAVA 

STRUMENTAZIONE: Il fonometro e il calibratore utilizzati per i rilievi sono modello Bruel&Kjaer di classe I e conformi a quanto richiesto dal decreto del 16.3.1998 "Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico". 

 I risultati dei rilievi vengono presentati ai sensi del decreto 16 marzo 1998 "Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico" - allegato D.  

I rilievi sono stati svolti dal tecnico competente dott. Juri Albertazzi, abilitato ai sensi della legge 447/95 – Iscrizione n. 5111 dell’Elenco Nazionale dei Tecnici Competenti in Acustica (ENTECA)            Report di Misura N° 22002- 6 

           Firma del tecnico competente rilevatore …........................................................... 

 Postazione P6 

STRUMENTAZIONE E PARAMETRI DI MISURA 

Strumento e applicazione: 2250, BZ7206 versione 2.2  

Larghezza banda: 1/3 ottava  

N. picchi: 140.0 dB  

Campo: 30,7-110,7 dB  

Misure in banda larga (Cost. tempo, filtri): S, F, I A, L 

Picco in banda larga (-, filtri): F A 

Parametri spettro (Cost. tempo, filtri): F L 

Velocità campionamento: 1 s  

Registrazione BL (Statistiche complete, Parametri): Tutti Tutti 

Parametri spettrali: Tutti Tutti 

 

Periodo h 
fono. 
sul 
p.c. 

Ora di inizio LAFMax 
dB(A) 

LAFMin 
dB(A) 

LAF10 
dB(A) 

LAF50 
dB(A) 

LAF95 
dB(A) 

LAeq 
dB(A) 

Misura spot 1,5 m 
21/01/2022 

12:33 
83,1 46,1 65,7 60,8 53,2 63,6 

 

 

 

 Cursore: 21/01/2022 12:33:11 - 12:33:12  LAeq=68,2 dB

=P6 in Calcoli
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LAeq

Cursore: (A)  Leq=63,6 dB  LFmax=83,1 dB  LFmin=46,1 dB

=P6 in Calcoli
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dB   21/01/2022 12:33:11 - 12:53:11  Totale

Hz

LZeq

Cursore: [76,6 ; 76,8[ dB   Liv ello: 0,0%   Comulativ a: 0,5%   

=P6 in Calcoli
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% Basati su 1%   Classi da 2%  21/01/2022 12:33:11 - 12:53:11  Totale

dB

L1 = 74,1 dB
L5 = 67,7 dB
L10 = 65,7 dB
L50 = 60,8 dB
L90 = 55,2 dB
L95 = 53,2 dB
L99 = 49,4 dB

Liv ello Comulativ a
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Rapporto dei rilievi di traffico 

  



PUA di iniziativa pubblica 

“Comparto 30 Autoporto Sud” STUDIO ACUSTICO 

AIRIS S.r.l. - Ingegneria per l'Ambiente – Bologna 

 

 



Descrizione:

Il Compact 1000 JR è un di-

pìspositivo utilizzato per il 

monitoraggio e la classifica-

zione del flusso del traffico.

La tecnologia radar ren-

de il dispositivo facile da 

utilizzare e da installare.

Grazie al sensore radar Doppler, 

il dispositivo puo essere  appli-

cato su ogni tipo di supporto.

Il Compact 1000 JR puo

monitorare fino a due marcie 

di corsia con direzioni oppo-

ste, i dati sono memorizzati nel 

file CSV, accessibile rimuoven-

do la memory card (SD-Card).

Il consumo ridotto del dispositi-

vo ed un’elevata capacità della 

batteria garantiscono una durata 

di rilevamento fino a 235 ore.

Operating Description: 

Il Compact 1000 JR è in grado di 

generare dati contenenti: data, 

tempo, velocità e lunghezza dei 

veicoli passanti.

I files sono semplici da elabora-

re garantendo una totale libertà 

per il trattamento degli stessi a 

fini statistici.

Via Sputnik, 8

06073 Ellera Scalo (Pg ) - Italy

T. +39. (0)75 518641  

F. +39. (0)75 5186432

info@sisas.it

www.sisas.it

Sisas srl VAT number:

02253560540

 Scheda Prodotto 

Alimentazione:
12 V

dc

Tipo di alimentazione:
12V

dc
  batteria 18Ah

Dimensioni massimo ingombro:
33,5 x 30 x 16 cm

Interfaccia di communicazione:
RS232, bluetooth

Sensore:
radar doppler K-Band
apertura orizzontale 12 °
apertura verticale 25 °
alimentazione 20 dBm

Peso:
2,9 kg

Consumo:
massimo: 0,065 A

Temperatura:
-20 °C - +85 °C

accessori

Codice: 203000004

Codice: 202900012 Codice: 205500103

Codice: 200200019

Codice: 204500217

Codice: 205500114

Codice: 200200018

Monitoraggio del Traffico
“Compact 1000 JR”

Codice: 205500085 - Compact 1000 JR

Code Description

203000005 110W photovoltaic kit

200200019 / 200200018 Public network power supply kit (18Ah) / Public network power supply kit (40Ah)

204500217 / 205500114 GSM module / GSM module antenna

202900012 SD card

205500103 Blue tooth adapter



 Scheda Prodotto 

Via Sputnik, 8

06073 Ellera Scalo (Pg ) - Italy

T. +39. (0)75 518641  

F. +39. (0)75 5186432

info@sisas.it

www.sisas.it

Sisas srl VAT number:

02253560540

  

 

Descrizione:

Insieme al sistema Compact1000Jr viene fornito un software, Compact Config per la configurazione dei 

parametri e dei relativi messaggi. Il software è disponibile sia per sistemi operativi Microsoft Windows 

® che per sistemi Android ®.  La connessione può avvenire via cavo USB o Rs232 oppure con apposito 

modulo di comunicazione WIFI o Bluethooth ® (opzionale).

Attraverso un normalissimo NetPc oppure con un Tablet Android è possibile configurare in maniera

semplice e sicura il dispositivo

Configurazione Software:

Configurazione Software Windows per NetPc

Configurazione Software Windows per NetPc e Smart phone Tablet

Codice: 205500085 - Compact 1000 JR



Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo SP n.15 (Via Emilia Romagna) A est di via Ancora T1

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

19/01/2022

Leggero 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 179 280 333 240 160 200 237 253 118 71 28 14 13

Pesante 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 127 119 96 125 121 129 119 61 29 13 8 2 1
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo SP n.15 (Via Emilia Romagna) A est di via Ancora T1

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

20/01/2022

Leggero 5 3 1 13 29 29 103 622 576 174 172 181 310 303 252 154 187 226 232 146 58 25 13 12

Pesante 3 1 5 7 14 20 37 154 140 122 132 130 110 112 130 130 132 99 51 21 10 7 4 2
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo SP n.15 (Via Emilia Romagna) A est di via Ancora T1

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

21/01/2022

Leggero 7 3 3 13 24 29 104 621 516 203 152 189 283 292 223 1 3 0 0 0 0 0 0 0

Pesante 6 3 6 10 13 30 38 127 118 102 110 125 97 75 82 1 0 0 0 0 0 0 0 0
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo SP 15 (Via Emilia Romagna) A est di via Ancora T1

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

19/01/2022

Leggero 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 144 346 162 147 98 123 277 417 149 60 16 17 15

Pesante 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 157 138 111 126 157 158 164 115 31 7 10 3 2
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo SP 15 (Via Emilia Romagna) A est di via Ancora T1

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

20/01/2022

Leggero 8 4 3 33 26 13 53 161 168 88 93 137 319 153 139 110 148 295 407 172 58 31 13 13

Pesante 2 1 3 1 4 5 11 87 116 136 139 159 139 104 152 161 138 160 88 25 10 4 2 3
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo SP 15 (Via Emilia Romagna) A est di via Ancora T1

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

21/01/2022

Leggero 6 3 2 28 27 17 46 158 168 101 109 155 347 177 131 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pesante 1 1 3 3 3 3 21 73 104 124 116 159 106 83 91 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo Via Ancora A nord della SP467 T2

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

19/01/2022

Leggero 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 63 252 367 269 213 214 267 237 133 72 27 19 18

Pesante 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 52 90 78 90 87 132 124 79 18 8 2 2 0
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo Via Ancora A nord della SP467 T2

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

20/01/2022

Leggero 6 5 8 38 37 38 174 902 751 265 219 205 249 382 304 186 210 242 250 133 51 22 31 16

Pesante 0 1 0 2 3 5 14 118 109 86 95 100 84 61 98 98 114 108 69 24 5 2 2 0
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo Via Ancora A nord della SP467 T2

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

21/01/2022

Leggero 5 3 12 40 46 36 170 869 669 258 214 209 237 330 327 63 0 0 0 0 0 0 0 0

Pesante 0 0 1 2 2 8 18 119 117 112 101 95 88 66 121 27 0 0 0 0 0 0 0 0
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo Via Ancora A nord della SP467 T2

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

19/01/2022

Leggero 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60 479 259 256 215 284 518 660 266 124 59 42 26

Pesante 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 55 37 42 47 52 62 35 7 6 1 0 0
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo Via Ancora A nord della SP467 T2

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

20/01/2022

Leggero 17 9 6 8 22 21 39 231 321 215 198 231 485 244 214 237 313 539 643 319 134 50 32 21

Pesante 0 1 1 2 4 1 13 39 36 36 41 46 39 30 54 65 50 52 32 8 5 1 0 1
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo Via Ancora A nord della SP467 T2

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

21/01/2022

Leggero 14 4 5 11 21 17 42 230 271 202 210 246 458 276 230 46 2 0 0 0 0 0 0 0

Pesante 0 0 0 3 3 3 10 44 45 38 59 42 40 31 51 9 0 0 0 0 0 0 0 0
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo Via Regina Pacis A node della SP467 T3

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

19/01/2022

Leggero 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 152 187 229 233 187 132 79 30 26

Pesante 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 107 112 69 50 15 6 5 0 0
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo Via Regina Pacis A node della SP467 T3

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

20/01/2022

Leggero 10 5 4 43 41 54 134 317 327 200 166 196 207 371 302 184 166 225 233 189 123 75 30 20

Pesante 0 0 3 1 6 5 16 56 65 96 111 108 101 98 123 120 87 65 47 16 9 2 0 0
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo Via Regina Pacis A node della SP467 T3

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

21/01/2022

Leggero 7 4 8 43 45 60 124 293 342 183 181 201 225 430 310 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pesante 0 0 3 2 2 5 18 56 84 100 100 123 64 89 96 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo Via Regina Pacis A nord della SP467 T3

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

19/01/2022

Leggero 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 119 305 423 554 249 172 74 49 37

Pesante 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 69 92 79 43 18 10 6 2 1
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo Via Regina Pacis A nord della SP467 T3

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

20/01/2022

Leggero 13 5 2 9 21 18 36 219 293 187 221 246 496 295 232 220 280 437 560 269 178 65 29 29

Pesante 1 0 1 0 10 14 29 74 88 79 95 101 64 75 94 97 92 82 41 15 6 1 2 0
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Comune: Asse: Punto di rilevazione: Postazione:

Sassuolo Via Regina Pacis A nord della SP467 T3

Anno: 2022 Mese: Gennaio Giorno: 19-20-21

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

21/01/2022

Leggero 15 5 7 9 23 14 36 219 284 185 188 256 522 286 304 10 0 0 0 0 0 0 0 0

Pesante 3 0 4 0 9 16 28 74 71 84 90 90 78 67 65 13 0 0 0 0 0 0 0 0
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